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Roberto Ritossa, responsabile di BretagnaVela, 1 accompagna

in unviaggio lungo due puntate alla scoperta di tutti i segreti per ancorare
in qualsiasi condizione. Una vero “trattato sull’ancoraggio perfetto”
peraffrontare i sicurezza unur]f: “talloni d’achille” []I tanti velisti

-

ual & lo scopo ricercato
quando si ancora la bar-
ca? Ladomanda & meno
ancdina di quanto sem-
bri. la risposta sponta-
nea “vincolare la barca
rispétto al fondo™ ab-
braccia situazioni ben
diverse fra di lora, la tradbzione pratica ditale
“vincolo” puoo’ essere effettuata in modi di-
versi. Abbiamo quindi chiesto a Roberto Ri-
tossa, responsabile di BretagnaVela, di aiutarci
asviscerare uno degli argomenti tabi per ogni
velista: I'ancoraggio.
Inguesta prima puntata verranno indicale le
caratteristiche generall-di un sistema di an-

P

coragglo, gli elementi sui quali 51 pud agire per
adattarlo alle noste esigepze, mentre nella se-
eonda puntata (sul prossimo numern) verranno
descritte situazioni pratiche nelte qualiivari
componenti dell’ancoraggio intervengono in
modo anche radicalmenta differente. Andias
me con ording; guali sono le fﬂlil‘ in giocoin
un ancoraggio? ' =

(*a unlato la barca, sotto pns.l'a alla forza del
vento, delle onde e eventualmentedella cor-
rente. Dall'altro ancora, che deve poter
esercitare sul fondo una forza uguale e con-
traria a quelle applicate sulla barca, vinco-
landone il movimento. Il collégamento inter-
medio fra questi due estremi & it Galumo: una
determinata lunghezza di catena e/ o cima es-

di Roberto Ihi:.vsa-ul = geura di Veronica Bowmasim
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sile che assicura la trasmissione fra | due si-

stemi di forze opposti.

Per attenere un ancoraggio comspondente alle
proprie necessita,si pud quindi agire su tre
fronti: agire sulle forze applicate sulla barca;
agire sulla relazione fra'arcora e fondale; in-
tervenire sulle caratteristiche del calumo.
Analizziamo meglio questi'tre aspetti. -

LE FORZE APPLICATE SULLA BARCA
Le forze che agiscono su una barca possong es- 1.
sera sia statiche, per esempio |a resistenza of-
ferta al vento o'a ung specifico sistema dionde,
sia dinamiche, come per esempio | bruschi ri-
chiami effettuati dal calumo su una barca che
sta brandeggiando, Il modo pidimmedia-
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Chi ¢ 1l nostro
esperto

Roberto Ritossa
Roberto Ritossa & il responsabile di
BretagnaVela. Dopo tanto
Mediterraneo, da oltre venti anni
naviga in Bretagna, Normandia e
Atlantico in generale; da sette si
occupa divela a tempo pieno.
Fra le esperienze di
navigazione, due traversate
atlantiche di cui una Ovest-
Estin solitario, un totale di
& circa 5,000 miglia di vela
! oceanica in solitario (altura e
castiera), circa soo miglia di
navigaziona di esplorazione in zone
non cartografate. Laureato in
discipline scientifiche, formazione in
meteorologia marittima e
oceanografia operativa del
NOAASNWS, Servizio Meteo LISA,
Numerosi corsi di
meteorologia, Diploma di Architetto
Navale presso la Westlawn Schaol of
Yacht Design, USASkipper
professionista UK, STOW YachtMaster
RYA/MCA con abilitazione
commerciale. Autore della guida
inglese Imray “Mediterranean
Weather Handbook for Sailars®,
tradotta in italiano per ll Frangente
"Meteorologia del Mediterraneo peri
MNaviganti”. Autore del manuale
*Trasmissioni radio e telefonia
satellitare”, sempre per Il Frangente,
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<< toperridume le forze statiche & ridurme la su-
perficie esposta al venta, in pratica rimuovere
gli elementi mobili che offrono resistenza, Nei
casi estremi (uragani) si arriva anche a sugge-
rire di rimucwvere ognl ipo di sovrastrutiura in co-
perta. Per ridurre Uinfluenza del moto ondose c'é
poco da fare, salvo scegliere un posto con
meno onde possibile (in tearia sl potrebbe agi-
re sul periodo di beccheggio della barca, mave-
drema come non 5ia poi necessario), Le forze sta-
tiche possono essere determinate con ragio-
nevole approssimazione a seconda del tipo di
barca e della forza del vento.

Le forze dinamiche possono essere affrontate
su pii versanti. Sono forze che derivano dal mo-
vimento delia barca, principaimente il bran-
deggio; la barca “bolina” all'ancora prima di-
rigendosiverso un lato, poi viene bruscamen-
te richiamata dal calumo, per ficominciare a
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muoversi verso il lalo opposto, e cosi via, una
forma di instabilita condivisa da un buon nu-
mero di barche moderne.

A differenza delle statiche, I'entitad delle com-
ponenti dinamiche &8 molto difficile da deter-
minare con esattezza: i risultati di una serie di
misure in situazione reale consentono di ap-
prossimarle con un multiplo di 2-3 e anche pil
volte rispetto alle forze statiche. La cono-
scenza del valore esatto & di importanza rela-
tiva, I'importante & tenere ben presente che in
un ancoraggio alla ruota movimentato sono le
forze dinamiche a testare i limiti del nostro an-
coragglo. Primo passo per la riduzione delle
componenti dinamiche & ridurre il movimento
della barca, per il guale vi sono varie opzioni.

a) Spostare il centro di applicazione detla for-
za del vento verso poppa, aggiungendo per
anil- esempio una piccola
m‘:ﬁwﬁ vela anti-brandeggio a
Pup-p-a. poppa (come un tem-
arma 3 po facevano gli yvawl
con le mezzane) che
renda il sistema sta-
bile; se ne possono
fare di vari tipi a se-
conda di come sia or-
ganizzata la barca:
paterazzo semplice,
doppio, eccetera, Un
Al tipo particolarmente
Ll efficiente & fatto a ¥,
| con due semivelette
simmetriche, una del-
le guali & sempre in
| azione:

| yELETT h

| poltA

b} L'opzione pid dra-
stica @ ancorare di
\ poppa: con la poppa
orientata al vento la

‘ barca tende a trovar-

i in situazione sta-

e
£
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bile e il brandeggio & forte-
mente ridotto; naturalmen-
te si presentano altre pro-
blematiche dovute alla con- I
figurazione degli scafi, le

barche modeme con la pop-

pa larga sono poco adatte a A
essere schiaffeggiate dalle T ‘
onde che inoltre fanno ru-

more all'interno della barca. |

|
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c) Limitare il mo-

vimento laterale

l della prua trami-

te una piccola

ancora galleggiante - anche un sec-

chio nelle piccole unitd- tenuta vi-

cino al diritto di prua, che lavore-

‘ ra alternativamente in un verso

e nell’aitro; & un sistema par-

v ticolarmente efficace con bar-

che leggere e a pinna profonda, che tendano
in genere a brandeggiare maggiormente.

LlancoragE®
pOPF“ stabilizzd

“In un ancoraggio a ruota
sono le forze dinamiche.
per esempio gl “strattoni”
del calumo., a testare 1 imit
della tenuta”

m
d) Limitareilmo- Pue ancﬂ“":‘m
vimenlo laterale s0n0 efficact
della prua tramite ventd forte m@{e"ﬂ

due ancorotti dati

fondo perpendicolarmente alla direzione
di tiro della linea d'ancoraggio principale:
& un metodo certo laborioso ma partico-
larmente efficace con vento molto forte pro-
veniente da una direzione costante. Non @
necessario che i due ancorotti siano gi-
ganteschi perché le forze laterali in gioco
sono ridotte, si puo’ spesso avere buo-
ni risultati anche wsando ancorotti 2
come quelli dei tender.

&) Vedremo pid avanti come un modo mal-
to efficace per ridurre le forze dinamiche
in gioco sia intervenire sul calumo.



La vela anti-brandeggio a V & costiluita da due semivelette simmetriche, una delle quali & sempre in azione per diminuire i brandeggio dellimbarcazione,

RELAZIONE FRA ANCORA E FONDALE
Il primo fattore a cui si pensa @ naturalmenta
la tenuta massima di un"ancora, Quali sona i fa-
tari che la influenzano?
Il peso dell'ancora, ma anche (e soprattutto) la
superficie delle marre, che determina la di-
mensione del “cuneo” di materia det fondale
interessata dall'azione dell’ancora. Perché
I"ancora riesca ad agire su un “cuneoa™ di ma-
teria & necessario che possa penetrare, e qui
entra chiaramente In gioco la geometria del-
I"ancora. Sulla tenuta complessiva influiranno
Il peso di tale “cuneo™, nonché il suo attrito con
la parte di fondale circostante, non interessa-
ta dall'azione dell'ancora: quanto piu la matena
del fondao & consa, tanto maggiore sara I attri-
to. Per dare un ordine di grandezza, le carat-
teristiche fisco-meccaniche di un fondale di fan-
g0 duro consentono tenute un 10-15 volte su-
perior rispetto a quelle di un fango molle: con-
siderazione che da

gLl tutta la sua impor-
es0 A @ : :
P “ﬂmscﬂ-"‘“ tanza alla ricerca di

gu‘lla renutd —_—

Calumo essile/ Fiiuia
Calumo in €
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un ancoraggio con un fondo “buon tenitore™,
Neila realtd spesso accade che non sia possi-
bile “andare altrove” e guindi bisogna co-
mungue poter fare i conti anche con fondali cat-
tivi temitori.

Oltre alla tenuta massima, vi sono altre carat-
teristiche impartanti delle ancore da non sof-
tovalutare.

Per esempio, s lo spazio a disposizione & |i-
mitato (dentra a un parto), si cercherd di pri-
vilegiare un'ancora che faccia testa piu rapi-
damente rispetto a unaltra che magari ha bi-
sogno di dieci metri per penetrare a sufficien-
za & bloccarsi, anche se la seconda avesse una
lenuta maggiore.

Altro esempio, se ci sitrova in zone dove |e con-
dizioni esterne possono cambiare (bruschi
salti divento, oppure inversioni di corrente), en-
tra in conto la capacita dell'ancora di poter rea-
gire a variazioni nell’angolo ditiro fino a 180°,
mantenendo una tenuta accettabile.

Infine, come sempre il tutto deve essere riiet-
to attraverso il filtro della praticita: un’ancora

da 3o chili sard eccellente per una barchina di
& metri, ma sard pratica 7 O came fare con
un‘ancora ottima ma impossibile da stivare a
bordo, o una che non si adatta al musone? Tal-
volta gli incomeenienti sono tall da fare pendere
il piatto della bilancia verso ancore magari con
tenute Inferiorl ma dall'utilizzo pil agevole.

CALUMO: DALLA BARCA AL FONDALE
L'ancora viene collegata alla barca tramite
una linea meccanica costituita da catena, da
cima tessile, oppure da una combinazione
delle due {In casi specifici pud anche essere op-
portuno ricorrere al cavo metallico, ma sono
avenienze refativamente rare),

Il calumo consente di trasferire gli sforzi stati-
cl & dinamici della barca sull'ancora e finalmente
sul fondo. Un calumo totalmente tessile aven:
do un pesa lineare immerso in acqua molto bas-
s, tendera a disporsi in modo praticamente ret-
tilineo fra ancora e musone; un calumo in ca-
tena invece a causa del peso lineare pil elevato
prenderd sempre pil la forma della cate- »>»
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<< naria, man mano che le forze agenti sul-
|a barca [a allontanano dalia verticale del pun-
to dove & calata I'ancora.

La catenaria & una curva dalle caratteristiche
conosciute, che ben si presta ad essere trattata
analiticamente: i primi studi degli effetti della
catenaria applicati alle linee di ancoraggio
sano stati effettuati alla fine degli anni "go da
A Fraysse e recentemente perfezionati da altri
contributori, Fra le grandezze determinabili, una
di particolare iImportanza & (| punto di tangenza
della catenaria sul fondo, quando cioé ['ultimo
anello di catena si solleva dal fondo: aumen-
tando ancora la forza applicata, sull'ancora co-
mincerd ad agire una componente verticale - la
catena non tira pid solo in orizzontale ma an-
che un po'verso "alto - e I"efficlenza della stes-
£a comincerd a diminuire (in realtd il discorso
& pill complesso e vi sono ancore studiate per
lavorare con calumi quasi verticall).

Fra i vari risultati che si possonao derivare dal-
I'analisi della catenaria, si pud ricordare:

a) Come si intuisce, tanto maggiore & la lun-
ghezza di calumo in catena rispetto alla di-
stanza musone/fondo, tanto maggiore la for-
za necessaria a “sollevare l'ultimo anello di ca-
tena®™ llvantagglo perd decresce molta in fret-
ta oltre un rapparto di 8-9:1, sara guindi rela-
tivamente inutile oltrepassare tali limiti. Inal-
tre, conil crescere della profondita si potrd uti-
lizzare un rapporte calumo/profondita inferiore
per ottenere la stessa forza limite,

b} In situazioni “normali™, barche moderne con
calumeo circa 5 volte la profondita, i carichi sta-
tici di un vento di circa un 18-25 nodi sono spes-
so sufficienti a sollevare tutta la catena. Ulte-
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riori carichi dinamici e/o un ulteriore aumen-
to delvenio (esempio una raffica) tenderanno
ad applicare una componente verticale al-
["ancora.

£) A parita di peso imbarcato, & preferibile una
catena pit lunga ma di diametro inferiore, -

“A paritadi peso ¢ meglio
una catena pitt lunga ma di
diametro inferiore rispettoa
una pit corta con diametro
maggiore”

DISTANZA DAL FONDO IN METRI
u -

spetto ad una catena pid corta ma di diame-
tro maggiore, Naturalmente & necessario che
la catena pil piccola mantenga un carico di la-
voro sufficiente: un espediente interessante
pud essere ['utilizzo di catena cosiddetta
“high grade”, catena costruita in acciai con ca-
richi di lavoro superiori a quelli tipici. £ il caso
dal cosiddetto *Grade 70", acciaio con com-
portamenti meccanici molto superiori a guel-
Ii delle catene normalmente usate in barca (in
genere Grade 400 Grade 30).

d) Il contributo probabilmente pil importante
delt'analisi della catenaria riguarda le linee di an-
coraggio miste, catena pid tessile, utilizzate in
condizioni di carichi dinamici ebevati, come il caso
classico di brandeggio pronunciato.
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Rapporto calumo/profondita totale per ottenere angolo di tirg pari a 2ero, a seconda
debta profondita, Le cingue linee rappresentans carichi crescantida 1a 5.

Ini acqgue profonde & sulficients un mpporo ridotto (xona A), | vantaggl al di B di un
_ | rapporto 81 - 91 sono minimi (2o0na B)
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In condizioni di mare e vento sostenuti it consiglio & quello di utilizzare un calume misto di tessile (con allungamento maggiore che riduce i carichi) & catena,

ESEMPI PRATICI

DALLA TEORIA ALLE SITUAZIONI REALI IN MARE

Con alcuni esempi pratici spieghiamo come I'analisi della catenaria sia
una chiave importante per capire come comportarsi nelle diverse condizioni

Rapporto peso/diametro, iImmaginiamo di dover
ancorare con una barca sui 12 m con som dica-
tena da 10 mm Ggo, 10 m di profondita totate.
Peso totale della catena circa 115-120 Kg. La for-
za sulla barca necessaria a sollevare 'ultimo anel-
lo i catena & circa pari a 250 kg. Sostituendo i
som di catena da 10 mmcon 5o mdi catena da
& mm Gyo (che ha carico di lavoro superiore), il
peso scende a circa 75 kg, Filata nelle stesse con-
dizioni, la forza che solleva I"'ultimao anello di ca-
tena Gyo & di circa 160 kg, evidentemente infe-
riore alla precedente (ia catena ha un peso lineare
minore}.

Perottenere glistess| 250 kg ottenuti con la ca-
tena da 10 mm Ggo avrd bisogno di circa 62 m
di catena & mm Gyo, perun peso totale digs ke:
per oltenere lo stesso risultato sl ha un rispar-
mio di peso del 20% circa,

Linee di ancoraggio miste, In condizioni di cari-
chi dinamici elevati la catena & gia molto diste-
5a e pud offrire un Alungamento addizionale mol-
1o ridotto per assorbire I'energia della barca in
movimento, Il che significa che |a barca verra ar-
restata in modo piil brutale, in uno spazio pid ri-
dotto, con un carico di picco relativamente ele-
vata. L'inserimento di una parte tessile — quin-

+» A pag. 128 trovale le dieci lipologie di ancore: alcune novita presenti sul mercato oggi e alcuni madelli “intramontabili®

di ad allungamento molto maggione rispetto alla
catena - nella linea d'ancoraggio ha la proprie-
14 di confierire un'elasticitd addizionale che con-
sente di ridurre notevolmente | carichi di picco.
Esempio. Riprendenda i dati sopra (som di ca-
tena da 10 mm, profondita totale 10 m), suppo-
niamo la catena sia fulta sollevata: la forza eser-
citata dalla barca & guindi di cinca 250 kg. La bar-
ca comincla a brandeggiare; simulandone il
comportamento sl nota che applicherd una far-
za dipicco di circa 540 kg (pit che raddoppiata),
¢ porterd 'angolo di tiro della catenaria sul-
I'ancora a circa &°

Sostituiame 10 m di catena con 16 m di tessile
{guindi 4o m di catena e 10 m di tessile) e rifac-
clamo | confi: si ottiene un carico di picco di 470
kg, & un angolo di tiro sull'ancora di 5%,

A parita di lunghezza complessiva, una linea mi-
sta ammortizza meglio | movimentl della barca
rispetto a una di solo catena, causando carichi
di picoo inferion e miglorando Fangolo di attacco,
L'effetto & tanto pil pronunciato guanto maggior
sono | carichi in gioco, guindi al pegglorare del-
le condizioni alla ruota Futifizzo defla componente
tessile & sempre pll appropriato.

Si pud anche pensare di aumentare ancora la pro-
porzione di tessile (approccio mollo comune ne-

gli USA): uno spezzane di catena relativamente
corto con tutto il resto in tessile.

Continuando sull'esempio precedenta: con 10m
dicatena e 4o m di lessile, |a forza per alzare 'ul-
timo anello dicatena & enormemente ridotta, cir-
ca o5 kg, la forza di picco diminuisce ancora a cir-
ca 450 kg, perd ['angolo aumienta a 8. L'ap-
proccio ha i suoi meritl (carico di punta pil bas.
50, ma per non eccedere con 'angolo.di tiro dal-
la linea sull'ancora sard necessario aumentare
la lunghezza filata.

Nel prossime numero vedrema come futte que-
ste considerazioni si traducanc in scelte diver-
se perfvan fipidi encoregaio che si possena in-
cantrare,
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Chi ¢

il nostro esperto

Roberto Ritossa

Roberio Ritossa & il responsabile
di BretagnaVela, Dopo tanto Medilermango,
da oltre ventl annl naviga in Bretagna,
MNermandia e Atlantico in generale;

da sefte si occupa di vela a tempo pieno,
Fra le esperienze di navigazione, due
traversate atlantiche di cul una Ovesi-Est
In solitario, un totale di circa 5.000

miglia di vela oceanica in solitario ,

circa 500 miglia di navigazione di
esplorazione in zone non cartografate.
Laureato in discipline scientifiche,

f

e pceanografia operativa del
NOAA/NWS, Servizio Meleo UISA
Diploma di Architetto Navale presso d
|a Westlawn School of Yacht Design, 4
USA Skipper professionista UK,
STCW YachtMaster RYA/ MCA. ‘ -
Aulore della guida inglese 4
Imray "Mediterranean Weather

Handbaok for Sailars”, tradotta

in ftalizno per Il Frangente

"Meteorologia del

Mediterraneo per | Naviganti®.

www.bretagnavela.com
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" Roberto Rﬁifﬁ;és? il nostro
guru dell"ancoraggio. ci
accompagna nella seconda
puntata dedicata alla scoperta
di tutti i segreti per ancorare
in qualsiasi condizione.
Partiamo per un giro in barca
immaginario ¢ alfrontiamo
insieme a lui diverse
situazioni in cui ancorare

di Roberto Ritossa

acura o Yeronica Bottasing

searso ahbiamo
fatto una rapida
panoramica
delle
caratteristiche
principali det vari elementi della
linea d'zncoraggio e di come la
tors combinazione consenta di
variame le caratieristiche.
Proviamo ora a fare un ipotetion
gira in barca per vedere quali
possane essere | risvolt pratied,
evidentemente i pit interessanti.

VENTO FORTE, MARE GROSS0
Probabilmente il caso pid frequente:
ancoraggio alla ruota in condizieni di
farte vento e/o moto ondoso signi-
ficativi per la barca.

La barca & libera di muoversi solto
|'azione combinata di vento e mare,
muovendosi accumula energia cing-
tica, nel momenta in cui la linea di an-

punta, che biso i
arginare il pid possibile. Da
guindi cercate di ridurre il m
te laterale della barca tramite, p
sempio con la piccola vela antib
deggio, la piccola ancora galleggiante
o quatsiasi altro metodo analogo. -
Dall*altra lato, ricercate una linea di
ancoraggio con molta capacita di as-
sorbimento di energia, quindi di elas-

ticita: utilizzate una linea lunga con

catena, ma con una componente tes-

sile relativamente rilevante (in con-

dizionl dure, la catena molto distesa

ha poco allungamento residuo
disponibile per ammartizzare, uno

stroppo in tessile viceversa ha un'e-

lasticitd molto maggiore). A seconda

delle condizioni, potete cominciare

con una parte elastica lunga un po”

meno delia profondita (cosi nel mo-

menti di “stanta™ non vi & contatto
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<« del tessile con il fondo), allungandola ul-
teriormente se ke condizioni dovessero peg-
giorare, Cuante alla lunghezza totale del calu-
ma, (51 & visio nel numero scorso a pag. 94) come
icon un rappario B-g:1 (calumocdistanza prua-fon-
dol, in profendith moderate 5| raggiunga gid un
livalio ottimale dal pento divista delie forze ver-
ticali opplicate sull®ancora; in pratica in un fon-
do totabe di sm, un calumo di una quarantina di
metri oltimizza il comportamento debla finea, S
i sembrano molti, ricordate che i stlamo oc-
cupando di un ancomaggio in condizieni kmite,
Perun ANCoragER sosti-pranco evidentemente
ne bastano molti meno. Unavolia filaki 45 min
5 md°acqguas, bisogna naturalmente fare | con-
i con i vicini d'ancoraggio.

PéL v ST

liny d;

dla un lata il vento investe una
superficie maggiore (la banca
posizienata di traverso invece
che di prua) quindi causa una
forza maggiore; dall'altro fa linea di ancorag-
gio deve contrastare ftale forza trasversale
con una componente arientata guanto pid
possibile lungo Masse della barca.

Un esempio numerico: supponizmo che il
vento venga direttamente da prua ¢ spinga la
barca con una forza pan a 10; b linea di an-
coragggio reagisce con una forza uguale e cone
traria, ba barca sta immobile, a distanza sicw
ra datla banchina. Il vento cambila di direzione
¢ viene dal traverso: Lo superficie esposta &
poniamo 3 wolte maggrore, [ forza applicata di-
venila all'incirca 30, La linea di anco-
rageio perg “scadra” um po’ sof-
tovento, formande un piccole angslo
con Passe defla barca, Se quest'angols
per esempio @ di una ventina di gradi,
la tensione sulla linea passa o valori
di Bo-gos: con il vento in prua ne ave:
vamo 10, con il vento alla stessa we.
locita ma di traverso B-g-10volte di pil;
il tutto'con |a supposinone takolia of-
timistica che nessun wicing so-
pravventa si slia appogmiando sulla

CIME ATERRA

Eventualita altrettanto frequente in vari posti
del Mediterranen, ma con problematiche op-
poste rispetto alla precedents: Pancoraggio con
la poppa in banchina, per esempio in un por
to. La prioritd in tal caso & evitare che lo scafo
vada a sfraceliarsi contro il modo, guindi nom si
cerca pli "elasticitd nelia linea di ancoraggio,
ma al contrario 'inestensibilita. Per avers una
linea molto poco elastica, la soluzione & un
calumo tutto in catena, ben teso, pil lengo pos-
siblle, Il vantaggio addizionabe di tale confi-
gurazigne in un porto@ che la catena @ molto
mend sensibile di una cima rispetto alle even-
tuall eliche o chiglie di barche che passano a
prua, Con la poppa assicurata In banchina, da
un lnte slete aiutati dal fatto che | carichi sono
prevalentemente statici (quindi relativamente
inferior rispetto alla reota “libera™ con la bar-
ca in ampio brandeggiol: dallaltro, siccome I8
barca & vincolata a poppa, v &l rischio che il
wento mon sia allineato con I'asse della barca
ma la investa pid o meno lateralmente. In tal
caso |l carico viene aumentato per due cause:

“Con vento forte ¢ mare formato
cercate una linea di ancoraggo
con mola capaciti di assorbimento
di energia. quindi di clasticita™
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nasira barca,

Siteazione delicata e potenzialmente
pericolosa, sia per i carichi in gloco, sia perché
si sviluppa in modo sornjone: collegare un au-
mento della velocith det vento ad un aumento
degll sforzi in gioco & in genere innato, "effer:
1o di unvento dells stessa welocitad che cambia
di direrigne venendo pid dal traverso lo &
molia meno, od & pid facile farsi sorprendere,
In porto spesse o' un po® di clamore, quindi
gualche svvisaglio ci pud essere, ma all'ance:
fa con le cime a terra | rischio di non accor-
wersi di miente & pio elevato,

Come 51 pud reagine? S foste stati costrert dat-
la geometria del luogo ad usare un calumo di
lunghezza ridotta, per aumentamme 1a tenuia s
potete utiiizzare il "salmone”, un peso ad:
diripnale filato lungo la catena (vedi riguadng
a pag,1zo), L'effetto & analogo a quetlo di al-
lungare il caluma, ma siccome in questo caso

-
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non lg potete fare, ecco che il peso pud con-
iribuire a migliorare |a tenula. Come secands
asse di azione, se ke drcostanze lo permetiono,
podete cercane di agice sullangolo della linea
di ancoraggio con 1'asse della barca, posizio-
nando Fancora pit sopravvento. Per un an-
coragglo cime a terta in rada, una solugione
preventiva pud consistere nell’afforcare due an-
core, In modo che ghi angoll fra ke possibil di-
rezionl del vento e linee di ancoragglo siano i
phi plecoli possibill.

Wei due casi espost si nota come siano indicate
due configurazioni defa linea di ancoraggio ap-
parentemente incompatibill: da un lato tutta
caterra, dall’altra linea mista. Una soluzmone
protica per poter scegliers fra | due metodi, &
soprattutto per potersi adatiare alle varie
profondity possibili degli ancoraggi, consiste
nel dotarsi di una linea di catena sufficiente-
mente ungs per polersi ancorare nella moda-
lita “senza elasticita”, e aggiungere una boz-
za in cima tessile lunga un 10-15-20m, Quan-
do 5i ha bisogno di tutta catena la si ha a di-
spoasizione (naturatmente, nonostante siricer-
chiunalinea non elastica, & comunque indicito
imbozzare wn corto spezzone ditessile da zm
perché la catena nan lavor sul salpancora);
quando viceversa si desidera una linea pro-
priamente mista basterd collegare 1a bozra tes-
sile alla catena, filare fugribordo la lunghezza
desiderata (g-10-15m), lascando ulleriormentes
la catena, perché tutto i carico venga sop-
portato dalla cima.




S la vastra necessitd & quella di fenere la barca immoblle, il consiglio & quello di medtere die ancore, Una & poppa e una a prea, per vincolare la barca.

TEMERE LA BARCA IMMOBILE

A parte ell ancoraggi in condizioni limite, pud
capitare di dover ancorare in zone dove le con-
dizieni richledone che la barca restl assolu-
tamente immobille. S| pensi a baiette di di-
mensioni fllipeziane, oppure Humi stretti con
vegetazione che rischia di urtare contro I'al
beratura, canali di traffico molto vicini, ecc, In
tali casi bisogna ricorrere ad accergiments di-
versl In particolare, diventa necessaro utiliz-
zare un secondo vincolo con il suolo che per-
metta di bloccare il movimento defla barca: tal-
volta si pud ricorrere al metado delle “cime a
terra™ visio sopra, aftre volte sard imvece ne-
cessarta ricormere all*utifizzo di wna seconda an-
cord. |l moda piu semplice cansistée nel hlare
nommalments un'ancora di prua, ed aggiungens
successivamente una seconda ancora filata a

120% @ datavolta a poppa: vincolata nelle due
direzioni la barca mantiene la sua posizione.
Va da sé che un ancoraggio del genere incasa
di peggioramento delle condizioni presenta la
stesso tipo di rischi oi guello con cime a terra,
por cul & necessario limitarsi a situazioni me-
tea tranguille ed esercitare comungue una Vi
gilianza rinforzata.

INCAGLID - “NAVIGAZIONE"

CON LA CORRENTE

H vincolo rispetto al fondo di cui sié parlato pud
anche essere utilizzato non per per bloccare la
barca ma, viceversa, per pIZI'l'EﬂiL muoerg &
spostare, L'esempio classico é 'incaglio, ac-
cidentale o volontario: in tal caso "ancora
deve servire innanzitutto per bloccare rapida-
mente la barca, permettendo poi di poters: ton-

3,

neggiare per ritrovare acque profonde. La li-
nea di ancoraggio necessaria ha guindi carat-
teristiche ancora diverse: il calumo deve si gs-
serg molto poco elastico, ma non s pud uti-
fizzare il tutto-catena, perché sarebbe molto
difficile da maneggiare, quindi conviene uti-
lizzare una cima il meno elastica possibile {pud
andare bene anche una vecchia scotta o driz-
za, che owviamente & da proscrivere qualora si
richieda elasticita), magan aggiungendo ung
spezroncing di catena per sopportare meglio
lo sfregamento con il fondale, Dal lato del-
l'ancora, pid che ricercare una tenula gigan-
tesca « nom strettamente necessania - & maglo
concentrarsi su un'ancora che faccia lesta
rapidamente e soprattutto sia maneggevole,
per poterie dare fondo trasportandola con il
dinghy o @ nuoto appendendola a un »»

I'contest pid freguenti nel quali le condizioni richiedono che ba barca stia immobike song | frumi strettl, b2 bale di piccole dimensiond, | canall di traffico vicind,



& “saldati al fondo"/2 | i segreti dell’ancoraggio

<< parabordo. MNelle imbarcazioni di mag-
gion dimensioni, una soluzione risolutiva pud
escere data dalle ancore in lega leggera: facili
da trasportare, spesso smontabili, offrono
delle caratteristiche interessanti per questo tipo
di utilizzo,

Un caso specifico, volenda pittoresco in guan-
to richiama la marineria di altd tempi, pud es-
sere utilizzato in zone con una corrente sensi-
bile rispetto al vente, CQuando c'é corrente,
creare un vincols con il fondale consente una
certa latitudine nel dirigere la barca: in tal caso
serve una linea di ancoraggio che non abbia
"tenuta” in senso tradizionate, ma che offra solo
un attrivo sufficiente con il fondale. Si ottiene
un risultato accettabile con una lunghezza
adeguata di catena trainata sul fondo, senza an-
cora; [a barea verrd orlentata con il timone nel-
la direzione richiesta, mentre |"azione della cor-
rente combinata con 'at-

trito della catena sulfon- “ ] vanealo con il londale

do consentiranno  di
“dirigerla® facendola
stadere in diagonale nel-
la direzione voluta, £ una
tecnica che pud anche
essere usata dai regatanti
in caso di bonaccla in pre-
seniza di corrente, per cer-
care di passare una boa
dal late corretto.
Esistono poi tanti altri casi dove @ preferibile
strutturare "ancoraggio ancora in altri modi; fac-
clamo gqualche esempio:

1. Presenza di blocchi di coralle: if rischio di usu-

puo anche essere
utilizzato non per
fermare la barca ma per
farla muovere, come in
aso di forwe correme”

ra rapida della parte tessile diventa predomi-
nante in queste caso. || consiglio @ quello di uti-
lizzare Il caluma in catena, e, nel caso fosse ne-
cessaria elasticitd, potrete ricornere ad una par-
te tessile tenuta a galla da alcuni parabordi.
2. In zone fluviali senza inversione di comrente,
l modo pid semplice per fermare [a barca & dare
volta a una lunga cima a un ailbero sullariva e
grientare il timone in modao che la barca si ten-
ga lontana dalla riva; all'inizio sarete diffiden-
ti nel pravare questa soluzion, ma con il passare
delle ore vi renderete conto di come la natura
stia continuando a fare il suo lavorg.

3. In zone con inversione di comente a causa
della marea diventa predominante la capacita
dell'ancora di sostenere un tiro alternato di 1807
ogni sel ore circa: meglio evitare le ancore
platte & aggiungene una bella lunghezza di cate-
na per lo sfergamento periodico contro il fon-
dale marino.

4, Perle zone di fango molle vi sono general-
mente due orientamenti: il primo consiste nel-
l'utilizzare un"ancora piatta in lega leggera

ACCESSORI PER L'ANCORAGGIO

SALMONE E GRIPPIALE: COME USARLI

Alcuni parafernalia pil o meno utili /o utilizzati negli ancoragai

1. [l salmone & un peso che viene fi-
Lato lungo la linea di ancoraggio, alla
ricerca di una maggiore capacith di
ammartizzamento della inea e di un
migliaramento dell’angolo di lavare
defl"ancora, Lanalisi numerica della
catenaria permette di fare alcune
considerarion di base:

al In terminl di ammortizzamento e
miglioramento dell’angole cate-
nafancora, I"aggiunta di un salmaone
pub essere replicata da un aumento
della lunghezza della linea d'ancor-
aggio, oltenendo risultati peatica-
miente identlcl.

Per esempio: profondits wotale gm,
25m di catena da 1o mm vengono
sollevatl applicands una frazione

orizzontale di 123 kg. Aggiungendo
un peso di tg kg a meta catena, la
forza per sollevare tufta La catena sale
&gy kg Gl stessi 153 kg possono
essere ottenuti filando 28 m di cate-
na, [ salmone pud essere wile guan-
do sévuole aumentan 1 lenula ma
nan &' 1 possibilind i apmentare
lunghezza del calumo: I'ancoraggio
"time a terra”, & un caso classion.
b} 5e sivuole massimizzare |effet-
to sullangolo di tiro della catena sul-
ancora, il salmone deve essene po-
sizionato quanto pad vicing all'ancora,
Utilizzando ko stesso esemplo prece-
dente, posizionando |15 kg in cor-
rispondenza dell'ancora la forza nec-
Es5aria a sollevare la catena diven-

ta pari a 184 kg gli stess 18y ke sono
ottenkbili filando poco pli di 30 m di
catena: il salmone permelle una
riduzione sensibite defla lunghezza
di catena necessaria,

£} Per avere un qualche effetto ap-
prezzabile sulla catenaria, it salmone
deve esseng relilivamente pesante:
utilizzare un peso di gualche chilo su
una barca di to-12m & quasi irrile-
vane. 5¢ 58 ne prevede 'utilizzo,
bisogna fare qualche considerazione
sulla praticitd di portarsi dietro wn
blzcco da 10-20kg.

di I salmone pub essere utile in
candizion! tranguille per idurre il mo-
vimento della barca attorno all'an-
cora; in tal caso anche un salmone




Una volta ultimate Pancoraggio, non dirmenticatew di finire, secondo le regole, la manovra; issate §l pallone nero e preparate ba luce di fonda,

con la maggior superficie possibile e un piccs-
I spezrone di catena. In tal caso mantenaie nal
periodo iniziale un calumo relativamenta cor-
te, in modo che il fuso non affondi al di sotto
delle due marre che tendono a “galleggiare” e
allungatelo solo in un secondo tempo. Il se-

condo prevede, alternativamente, 'utitizzo di
un'ancora “a punta” il piu pesante possibile per

cercare di farla entrare in contalto con wno stra.
to di fandale pio compatto, al di sotto di guel-
lo molie.

Per rflassumere, il ventaglio di situazioni di an-
coraggio differenti pud essere estremamente
ampio, affidarsi alla “ricetta magica®™ (qualsiasi
gssa sia) valida in ogni situazione mostra
mattoin fretta | suoi limitl; speriama che ques:

ta rapida carrellata abbia alutato a fornine alcuni
elementi interpretativi che consentano di
trovare soluzioni diverse, adeguate a situ-
azioni diverse.

Infine uno sguardo alle regole: non dimenticare
di issare il pallone nero e preparare ka luce di fon-
da per la notte prima-di concedervi un aperi-
tivo ben meritato dopo tutta gquesta Faticata,

legpeno pub essere efficace, A che d&-
stanza posizionarie? Teoricamem-
te, il migliore effetto sull"angobo di
tiro della cabena sull’ancora lo i ot
tiene mettendolo attaccato a que-
st'ultima; slccome e ancore tendo-
rg ad affondare notevolmente nel
fondale & megho tenerlo a uno o due
et o distanza, [l vamaggio del sal
mane & che puo’ essere calato lun-
go |3 catena in qualsiasi momento,
anche ad ancoraggio gia eseguito, il
che offre una certa flessibilind dute-
lizzo.

Altra attrezzatura che pud essem
utibe & il grippiale: unoe dei possiblli
mefod] per liberare un‘ancora in-
cattivata e indicarme |a posizione, Al
cune possibilitd vengono rappre-
sentate nella figura,

A) Caso “classiza”, il grippiale vidne
attaccato ad un galleggiante con wna
tima lunga quanto la profandia,

AN
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Sistema possibile solo in zone son-
23 escursione di marea: ndica La po-
sizione dell'ancora, ma esiste il ris-
chio che wna barca cf passi vicing con
Felica o che magarl gqualeuno lo
confonda con un gavitello.

B] Melle zone a manea, si pud inter
parre un peso che cerchi di trat-
tenere il gatleggiante sulla verticale
deil'ancora. Se vi & solo marea fun-
ziona (con i Brmiti del caso A), sevié
un po’ di corrente il galleggiante

yiene spostato fino a svolgere lutla
la cima filata, se piccola spesso
Stodnpare solt°acqua.

L) Boe specifiche con sistemi di
awolgimento: valgono le shesse
consideraziont del punto precedente,
D} La cima del grippiale viene ripor-
tata in barca; 58 perde indicazione
della posizione dell’ancora, ma non
' tischio che qualcwn altro revin il
nostro ancoraggio; il problema somge
i rone con vento vanabde @ a cor

rente altemativa in guanto L3 ¢ima &
la catena tendang ad attorcigharsi,
alla fine la cima va in lensione e
rischia di spedare [ancora,

E} Sistema simite al precedente, ma
con una sere d galleggianti che ten-
gono la cima separata dal calumao:
& i1 sistema pil polvalente.

F) “Gripplaling™ altrettanto valido, o
fima & relativamente corta, con un
piccole galleggiante: presuppone
la possibilivh di potersi immergene
per andare a fissare una cima.

Im tattd | casi, si tenga presente che
per sbloccare un"ancora incastraia
pud essare necessario esercitans
ung tenstone significativa, quindi
non besinare con il diametro della
cima del grippiale; fra Paltro, dovens
do spesso ricormere al tender, anche
le mani ringrazitranno del poler
maneggiare magari so-12mm di dima
pluttesta che un sagoling da 4mm.




